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® MENERGIEVERBRAUCH DES VERKEHRS
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» Grosster Energieverbraucher:
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* Fossil: basiert zu rund 94% auf
fossilen Energietragern

: = Teuer: wir geben 2017 10.7 Mrd.

= Flugtreibstoffe

,Hd:" Elektrizitat CHF fur Treibstoffe aus und sind
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| mVerkehr |

m Gebaude
® Industrie
Landwirtschaft

Abfalle

Quelle: Treibhausgasemissionen geméss CO2-Gesetz
und Kyoto-Protokoll, aufgeteilt nach Sektoren (Details zur
Aufteilung der Sektoren siehe Tabelle 10 der CO2-
Statistik), Stand: April 2018
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CO,: Bedeutung des Verkehrstrager

CO,-Emissionen des Verkehrs 2016

Total: 15.2 Mio. Tonnen
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= Tanktourismus und statistische Differenz
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m Schifffahrt ﬂ;‘.—;g:...- -
= Nationaler Flugverkehr = —
= Pipelinetransport

Quelle: BAFU - Treibhausgasinventar
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CO,: Verkehrsemissionen seit 1990
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Verkehrsperspektiven 2040

Die Verkehrsleistung wachs

weiter beachtlich, aber wgs
dynamisch als in der jungsten ger-
gangenheit.

Personenverkehr Guterverkehr

T &
+25% +37%

Einkaufs- und Freizeitwege nehmen am
starksten zu, der Arbeitsverkehr am geringsten.

Grunde sind der sinkende Anteil der Erwerbstatigg

und mehr mobile Rentnerinnen und Rentner.
Einkauf Freizeit Arbeit

e AR Ra

+38% +32% +16%

Die hochste Zunahme im Personenver-
kehr (Pkm) weist der offenthche Verkehr aus,

o Individualverkehr.

Guterverkehr
achst der Anteil (Tkm)
er Schiene starker als jener
\Br Strasse.

Schiene

das Wachstum der Bevolkerurg Strasse

und der Wirtschaft.
Bevolkerung

B 111 %
Piee SiE
+28% +46%

© ARE
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etzungsgrad von Personenwagen 2015

}‘é Durchschnittlicher Bes
{i in Personen pro Auto

Arbeit [ 1.10
Ausbildung und Schule [, 1.40

Einkauf und
Besorgungen

Freizeit I 190
Geschattiche Tatighell, N 1 -3
Dienstfahrt |
Alle Zwecke [N 1.56

0.0 0.5 1.0 1.5 2.0 2.5
Personen pro Auto

1.62

Quelle: BES, ARE - Mikrozensus Mobilitat und Verkehr (MZMV) © BES 2017




ENERGIESTRATEGIE 2030 -
TOTALREVISION CO,-GESETZ
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EnergieStrategie 2050 — Wichtigste Massnahmen
Massnahmen zur Steigerung der Energieeffizienz

» Gebaude
1 = Mobilitat
STEIGERUNG " Industrie
DER ENERGIEEFFIZIENZ 2 = Gerate
— AUSBAU DER
— SRS AR ENETGIEN Massnahmen zum Ausbau der erneuerbaren
@/ﬁ@&_@_ Energien
- » Fdrderung
8 » Verbesserung rechtlicher Rahmenbedingungen
ATOMAUSSTIEG

Atomausstieg

= Keine neuen Rahmenbewilligungen
= Schrittweiser Ausstieg — Sicherheit als einziges

Kriterium @

\ energieschweiz

Unser Engagement: unsere Zukunft.

Energie und Mobilitat — Herausforderungen und Potenziale - Christoph Schreyer, Leiter Mobilitat BFE - 21. Marz 2019



11

Energiestrategie 2050 - Energieeffizienz: Ziele/Richtwerte

Durchschnittlicher Energieverbrauch pro Person

Senkung gegeniber Stand im Jahr 2000

- 16% im Jahr 2020
- 43% im Jahr 2035
Erreicht bis 2017: - 15.7% (witterungsbereinigt -16.3%)

Durchschnittlicher Stromverbrauch pro Person

Senkung gegenuber Stand im Jahr 2000

- 3% im Jahr 2020
- 13% im Jahr 2035
Erreicht bis 2016: -4.9% (witterungsbereinigt -5.0%)

(=)
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Massnahmen im Massnahmen im Massnahmen im
Ausland Inland Ausland —70% bis -85% Klimaneutralitat

0% =
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Basisjahr 1990: 53,7 Millionen Tonnen CO,-Aquivalente
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Ziele der EU im Fahrzeugbereich bis 2030

Average CO, emissions from new Average CO; emissions from vans
passenger cars registered in the EU in 2025 registered in the EU in 2025
will have to be 15% and in 2030 37.5%lower will have to be 15% and in 2030 . 31% lower
compared to 2021 (starting point 95g CO,/km). compared to 2021 (starting point 147g CO,/km),

In 2030
In 2030 ( o ‘
( 3750% \ 31% ~ J
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missionen der Neuwage
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Schwelz

Zielwert 2015

F Lo 130 g CO,/km
\ EU I
o 95 g CO/km zielwert 2025 — _.
Zielwert 2030
138 (EV) ert g
- - ca. 81g CO,/km (EV)
121 (NEFZ) ca. 60g CO,/km
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Durchschnittliche CO,-Emissionen der Neuwagen 2018

Zielwert 2015: 130 g CO,/km

©olo©
Sl oS

Quelle: EU: JATO https://www.jato.com/co2-emissions-rise-to-highest-average-since-2014-as-the-shift-from-diesel-to-gasoline-continues/
Schweiz: provisorische Schatzung auto-schweiz
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Roadmap Elektromobilitat 2022




Roadmap Elekiromobilitdat 2022 .
= va‘f CS‘ Mms??mhl[ MOB mo-ﬂ wwwww

3 L= GOFASTH) fE'TELD 1 wincasa

== CKW, autowr FLEET

Dies izt die Ub dvtd I\mdnlapEI kw neblm 2022. Die Roadm! puuhltl kq.g
Msnmsn?h des Ziels, den Anteil von Elektrofahra

Roadmap Elektromobilitat

VEASZS- 3EPOWER T_T: Y

= L= VSEI
—— Blusie

= Ziel: 15% Steckerfahrzeuge bel
den Neuzulassungen bis 2022

= 50 Akteure
= 65 Massnahmen
= 3 Aktionsfelder:

= Erfolgreiche
Marktentwicklung Fahrzeuge

= Optimale Ladeinfrastruktur

» Rahmenbedingungen und
Anreize

Spiéiter — Vielleicht

Raur fiir weitere

brye Massnahmen

Raum fiir weitere
0 Fithahmen
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Elektromobilitat 2018: Marktanteil 3.2%

Neuzulassungen Personenwagen mit elektrischem Antrieb

Anzah] 2010- 2018
6'000

2'000
4'000
3'000
2'000
1'000

0

— i elekirisch

...... Plug-in-Hybrid

Range-Extender

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
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1.1 Personen pro Fahrzeug

V. -

Morgen mit Carpooling:
1.5 Personen pro Fahrzeug
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Pooling: Auswirkungen im Berufs- und Pendlerverkehr

Ubermorgen mit Carpooling +
2.0 Personen pro Fahrzeug
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SELBSTFAHRENDE FAHRZEUGE










Auswirkungen selbstfahrender Fahrzeuge T

Platooning

Eco-driving

Congestion mitigation

Adch 50  dlas ist Lein
Selbstahrondes Auts 7!

Lower performance

Improved crash avoidance

Vehicle right-sizing
Higher highway speeds
Increased features

Travel cost reduction

Warwn Fahrschidloy immev o\lers schefern - New user groups

\_

Shared mobility services

-60% -40% -ZOM 0% 20% 40% 60%

% changes in road transport energy consumption due to vehicle automation
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Studie ITF: Auswirkungen selbstfahrender Fahrzeuge

2= International
Transport Forum

C

Urban Mobility
d System Upgrade:
" How shared self-

driving cars could
change city traffic

Luis Martinez and Philippe Crist

Quelle: International Transport
Forum https://www.itf-
oecd.org/urban-mobility-system-

upgrade-1
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http://www.citymobil2.eu/en/upload/Presentations/Urban mobility system upgrade-ITF.pdf
https://www.itf-oecd.org/urban-mobility-system-upgrade-1

Urban Mobility: System Upgrade

TaxiBot

What we did

AutoVot


http://www.citymobil2.eu/en/upload/Presentations/Urban mobility system upgrade-ITF.pdf

Urban Mobility: System Upgrade What we did

@

high-capacity public transport



Urban Mobility: System Upgrade What we found
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: 24 hours
. number of vehicles

required to provide the

TamBots Publlc transport  same trips as before:
Ride-sharing (high capacity)




Urban Mobility: System Upgrade What we found

Scenario: 24 hours
[

@eo o 24 s

ﬂ + Q @ number of vehicles 0
F— required to provide the
TaxiBots Public transport  same trips as before:

Ride-sharing (high capacity)




Urban Mobility: System Upgrade What we found

Scenano: Peak hours

peaTchrs
il B <
+ ¥ @ number of vehicles
F— required to provide the

TaxiBots Public transport  same trips as before:

Ride-sharing (high capacity)

5%
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Welche Rolle spielt die Micromobility in Zukunft?

SPIEGEL ONLINE spiseLm Q

— Menu[ Politik Meinung Wirtschaft Panorama Sport Kultur Netzwelt Wissenschaft mehrw

MOBILITAT Schiagzeilen | DAX11.587,47 | TV-Programm | Abo

Tretroller vs. Auto

"Der E-Scooter ist das iPhone der Mobilitat"

Sie sind klein, leicht und flink: Elektrotretroller fluten Stadte weltweit - bald wohl auch in Deutschland. US-
Analyst Horace Dediu sieht in der Entwicklung eine groBe Gefahr fiir die Autokonzerne.

Ein Interview von Hans Dorsch

We stlu drive.1.3 b|II|on automobl
ut not for Iong

jenergie schweiz
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* ... neue Wege «ausserhalb bestehender Rahmen @
und Prozesse» beschreiten wollen

e ...UM neue, iInnovative Ansatze fur eine
nachhaltige Gemeindemobilitat zu entwickeln und

Wir suchen «MONAMO Gemeinden», die...

* ...mit mehrjahriger Unterstltzung durch
EnergieSchweiz

ZU erproben
(%)
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Rahmenbedingungen «sMONAMO Gemeinden»

ol
Gemeinden mit einer Grosse von ca. 8000 bis 50°'000 EW
Ausschreibung: ab April bis Oktober 2019
&
Auswahl von ca. zwei «<MONAMO Gemeinden»

unter www.energieschweiz.ch
Grossenordnung: CHF 500’000 / Gemeinde, max. 5 Jahre @ @
Kontakt: Claudia Heer, Sektion Mobilitat BFE

Tel. 058 469 18 69, claudia.heer@bfe.admin.ch
(%)
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http://www.energieschweiz.ch/
mailto:claudia.heer@bfe.admin.ch

Vielen Dank

Kontakt und weitere Informationen:

Christoph Schreyer
Leiter Mobilitat

Eidgendssisches Departement fiur Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK
Bundesamt fur Energie BFE
Sektion Mobilitat

Mihlestrasse 4, 3063 Ittigen, Postadresse: Bundesamt fur Energie, 3003 Bern
Tel. +41 58 463 04 76

Fax +41 58 463 25 00

christoph.schreyer@bfe.admin.ch

www.bfe.admin.ch / www.energieschweiz.ch
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